Akce ,,Revitalizace historického centra mésta Mélnik*

Informace o vysledcich kontroly provadéni stavebnich praci na jednotlivych DSO
ze dne 4.11.2009

Na zéklad€ vyzvy mandanta jsem v rdmci své mandatni smlouvy o vykonu autorského dozoru
na rekonstrukci komunikaci v ramci akce ,,Revitalizace historického centra mésta Mélnik™
v dopolednich hodinach dne 4.11.2009 provedl kontrolu kvality provedenych stavebnich praci a
souladu provadénych praci s projektovym fesenim.

Prohlidky se dale zcastnili tito zastupci mandanta: p. Petr Skacel, DiS, Petr Véelka — TDI
A e Prohlidka probihala za velmi nepfiznivého pocasi, kdy se teplota vzduchu
pohybovala kolem +5 °C a po celou dobu prohlidky husté prselo, coz je zfejmé i z nékterych
fotografii.

V ramci prohlidky jsem narazil na tyto skutecnosti:

DSO 18 — Chodnik Jungmannovy sady
V krytu z mozaikové dlazby se lokalné€ projevuji mistni prohlubné, ze kterych pouze pomalu odtéka
srazkova voda. Po délce chodniku byla identifikovdna 2 takova mista (z divodu silného desté
nebylo foceno).

Tato mista bude nutné preméfit lati a na zaklad¢ vysledky bud'to pfehutnit a nebo lokalné
predlazdit.

DSO 11 — Ul Legionari + ul. U Tanku

1. Kryt vozovky v ulici U Tanku z drobné kamenné dlazby se jevi vcelku dobte. Pouze v kiiZovatce
sul. Legionaii (oblouk smérem k ndmésti Miru) byly objeveny poskozené obrubniky (z divodu
silného desteé nebylo foceno). Pri¢inou poskozeni je podle sdéleni zastupce mandanta skutecnost, ze
sniZzeny obrubnik je Casto ptejizdén automobily odbocujicimi do ul. U Tanku.

Po opravé obrubnikli zde bude pro zamezeni dalSiho pfejizdéni docCasné umistén velky
kvétinac.

2. Kryt vozovky v ulici Legionafti vykazuje ve stfedni ¢asti nerovnosti, které byly pravdépodobné
zpusobeny pojezdy t€zké staveniStni dopravy (z diivodu silného desté nebylo foceno).
Poskozena mista bude nutné predlazdit.

DSO 12 — ul. Na AuSperku
V ramci prohlidky byl povrch vozovky lokdlné zneciStén pozistatky skladovaného stavebniho
materialu (pisku) a spadanym listim. Povrch komunikace se nicméné jevil veelku v potadku.

DSO 02 — ul. Husova

1. Kryt vozovky Husovy ulice je proveden z drobné kamenné dlazby tloustky 100 mm. Na zakladé
navrzeného architektonického feseni je zde vozovka dldzdéna v ,,fadkové vazbé*“ (viz obr. 1 ptilohy
A), kterd je pomérné narocnd na kvalitu pouzitych dlazebnich prvka. Jak negativné ovliviiuje
kvalita (rozmérova nepravidelnost) téchto dlazebnich prvkii provadénou vazbu je dobie ziejmé
z detaili na obréazcich ¢. 2 az 5. Ptitom dlazdény kryt vozovky je proveden vcelku dobfe, o cemz
svéd¢i jednak rovinatost povrchu a také §itka provedenych spar”, které jsou zde obvykle 10 — 15
mm (lokaln€ cca 20 mm) - viz obr. 3 — 5.

2. Vymezeni plochy vozovky, uréené pro parkovani vozidel, je v Husové ulici podle architektonic-
kého névrhu provedeno dlazdénim odlisného typu — co do barvy i zplisobu provedeni. Jedna se o

1) CSN 73 6131-1 Stavba vozovek. Dlazby a dilce. Cast 1 — Kryty z dlaZeb pro drobnou kamennou dlazbu
povoluje maximalni §itku spar 10 az 15 mm (podle tfidy kvality pouzitych dlazebnich kostek), pricemz
pripousti odchylku od stanovené Sitky spar =5 mm.



dlazbu kombinovanou s prvky z nestandardniho kamene i odsekti dlazby (viz obr. 6 a 7). Posuzo-
vani kvality provedeni je zde tak pomérné obtizné, a to i z hlediska Sitek spar.

Pozn.: Komplikaci pii prohlidce byl i fakt, ze dlazba i zde byla lokdlné¢ pomérné znacn¢ znecisténa
pozustatky stavebniho materialu (viz obr. 6 a 7).

3. Chodniky z mozaikové dlazby vykazuji lokalni nerovnosti, ve kterych stoji voda, coz je patrné
z obr. 8 az 9 — pred objektem M¢éstské policie. Tato skute¢nost, vyplyvajici z fotografii, mize ale
byt negativné ovlivnéna pomérné silnym destém v dobé prohlidky, a c¢astecné také zptisobena velice
Spatnym stavem okapt ptilehlého objektu (viz obr. 10).

DSO 03 — Zamecka ul.
1. Kryt vozovky Husovy ulice je proveden z drobné kamenné dlazby tloustky 100 mm kladené do
vinkové vazby. Tato vazba caste¢né eliminuje nedostatky vyplyvajici z tvarové nepravidelnosti
pouzitych dlazebnich kostek. Z ditvodu zajisténi co mozna nejlepsi ochrany ptilehlych objekth pred
srazkovou vodou bylo v Zamecké ulici navrzeno odvodnéni vozovky v ,dostfedn¢ lomeném*
pficném sklonu 2,50 % se zvySenymi pfilehlymi odraznymi prouzky (,.krajniky*) +40 mm nad
vozovkou.
Z tohoto hlediska se zda (viz obr. 11 a 12), ze fakticky provedené vyspadovani (oboustranny
dosttedny piicny sklon) je mensi, nez projektem navrzené.

Proto doporucuji provést (za lepSiho pocasi) jesté opakované preméteni sklon vozovky a
v pripad¢, ze se potvrdi vyse uvedené predpoklady, pak provést lokalni pfehutnéni vozovky.

2. Kontrola kvality provedeni krytu vozovky byla opét negativné ovlivnéna pomérné¢ znaénym
zneCisSténim pozlstatky stavebniho materidlu (viz obr. 13 a 14). Presto se vSak zd4, Ze byt’ lokaln¢
maji napf. spary vétsi $itku (cca 20 mm - viz obr. 15) neZ je predepsano CSN, je kryt vozovky
zhotoven vcelku dobie (viz obr. 16).

DSO 07 — Ceska ul. (¢ast u kostela)

1. Dlazdéna plocha pted kostelem Chram Svatého Petra a Pavla — Kryt plochy pfed vstupem do
kostela je na zéklad¢ architektonického navrhu proveden z velkého lomového kamene v kombinaci
s odseky dlazby (viz obr. 17) a z estetického hlediska ptisobi velice pékné. I technické provedeni
této dlazby se jevilo pfi prohlidce kvalitni.

Ptilehl¢ plochy jsou podle architektonického navrhu provedeny (podobné jako plocha pro parkovani
v Husové ul.) z nepravidelné dlazby v kombinaci s prvky z nestandardniho kamene a odsekt dlazby
(viz obr. 18 a 19). Na prvni pohled tato plocha piisobi pékné (viz obr. 18), nicméné z detailniho
pohledu (viz obr. 19) je zfejmé, Ze z diivodu velké nepravidelnosti pouzitych dlazebnich kament
nespliiuji provedené spary pozadavky CSN (ale na dlazbu standardni!).

2. Kryt propojky Ceské ulice a Vinohrad Karla IV. (u kostela) se v dobé& prohlidky pravé dlazdil (viz
obr. 20). Z detailniho pohledu (viz obr. 21 az 23) je ale ziejmé, ze pti kladeni dlazby do fadkové
vazby vlivem tvarové nepravidelnosti pouzitych dlazebnich kostek opét vznikaji spary vétSich Sirek,
nez povoluje piislusna CSN. Podobné velké $itky spar mé ale i pavodni dlazba na druhé strané
kostela (viz obr. 24), nicmén¢ ze standardniho pohledu se tato dlazba jevi jako vcelku pekna (viz
obr. 25).

DSO 04 — Vinohrady Karla IV.

Kryt je proveden z drobné kamenné dlazby tloustky 100 mm kladené (podobné¢ jako v Zamecké
ulici) do vinkové vazby. Stejné jako v Zamecké ulici bylo z diivodu zajisténi co mozna nejlepSiho
odvodnéni a ochrany pftilehlych objekti pted srazkovou vodou i zde navrzeno odvodnéni v ,,do-
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sttedné lomeném* pii¢ném sklonu 2,50 %. Dodrzeni tohoto pozadavku je dobfe zfejmé z obr. 26 a
27 (pti méteni dvoumetrovou lati) stejné jako velmi dobra funkénost odvodnéni — viz obr. 28.
Konec tohoto tiseku Vinohrad je dle architektonického nadvrhu proveden opét z nepravidelné dlazby
(velké nepravidelné kameny + odseky dlazby) a plisobi esteticky velmi pekné (viz obr. 29).

DSO 07 — Ceska ul.

Kryt vozovky je proveden opét z nepravidelné dlazby (velké nepravidelné kameny + odseky) a
navic je zde jako dalsi architektonicky prvek vlozen i pas dlazby z jiného materidlu (viz obr. 30).
Celé teseni pusobi esteticky velmi pekné, avSak je otazkou jak bude redln¢ fungovat. Kvalita
provedeni krytu je vzhledem k velké nepravidelnosti pouzitych dlazebnich kament pfijatelna.

DSO 05 - Palackého nam.

1. Na zacatku Palackého namésti se prohlidka soustfedila na kvalitu provedeni chodniku z
mozaikové dlazby s obCasnymi vjezdy, které jsou provedeny z dlazby drobné. Z obr. 31 a 32 je
ziejmé, ze kvalita provedeni dlazby je opét veelku ptijatelnd, avsak lokalné se vyskytuji i drobné
nedostatky — napt. v $itkach spar a napojeni dlazby na obrubnik (viz obr. 33).

2. Kryt vozovky Palackého nam. byl proveden z velké dlazby, coZz je ziejmé z obr. 34 a 35.
Z provedené prohlidky vyplynulo, Ze v této velké dlazbé (opét fadkova vazba) jsou spary vétsich
Sitek, nez pripousti piislugna CSN?. V&tsi sitku spar je zde mozné asteéné piicist na vrub opét i
kvalit¢ pouzitych dlazebnich prvki, jejich rozmérové a tvarové nepravidelnosti jsou ziejmé z obr.
36 a37.

Z obr. 34 a 35 je dale zfejmé, ze vlivem pojezdd tézkych ndkladnich automobilll (staveniStni
doprava) doslo i k lokalnim porucham rovnosti povrchu. Tato mista bude pravdépodobné nutné
predlazdit.

DSO 13 — Seifertova ul.

V Case prohlidky této komunikace opét husté prSelo, a tak se prohlidka omezila pfedevSim na
kontrolu kvality provedeni dlazby v ktizovatce s ul. Knézny Emmy a sek smérem k namésti Karla
IV. V misté kiiZzovatky byla objevena mista, ktard jsou provedena velice nekvalitn€ a je nutné je
ptredlazdit — viz napft. obr. 38.

V useku ulice k ndm. Karla IV. byla objevena mista, kdy k doplnéni dlazby byly pouZity odseky
(viz obr. 39). To by se provadét nemélo — mélo by to byt eliminovano pouzitim dlazebnich prvki
potfebnych rozmért. Pouziti odsekti dlazby zde pravdépodobné vyplynulo z jiz nékolikrat zmino-
vané nizké kvality (z hlediska tvarové a rozmérové presnosti) pouzitych prvki ze Stipané dlazby
(viz obr. 40).

ZAVERY Z PROHLIDKY:

Q Vady ve zpusobu a kvalit¢ provedeni dlazdénych kryti vozovek a chodnikii, popsané¢ u jednotlivych
kontrolovanych DSO, lze povazovat za pouze lokalni. V pievazné vétsiné ploch lze povazovat kvalitu
provedenych praci za veelku dobrou a vyhovujici poZzadavkim ptislusnych CSN.

Q Za jeden z hlavnich divodiu nedodrZeni max. $ifek spar v dlazdéném krytu Ize povazovat velkou tvarovou a
rozmérovou nepravidelnost pouzitych dlazebnich prvki. Kvalita Stipanych dlazebnich kostek neni v soucasné
dobé prili§ dobré a dlazebni kostky pouzité na stavbé pravdépodobné spliuji kvalitativni pozadavky pouze
ttidy II — 111, coz je zfejmé z jednotlivych obrazku.

2)? CSN 73 6131-1 pro velkou kamennou dlazbu povoluje maximalni §itku spar 10 az 20 mm (podle tfidy
kvality pouzitych dlazebnich kostek), pfi¢emz ptipousti odchylku od stanovené $itky spar =5 mm.
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je bezpodnminecné nutné predlazdit. To se tyka i lokalit s vétsi koncentraci spar dlazby se §itkou nad 25 mm.

Q Vdlazdénych krytech mnohdy chybi ¢ast sparovaciho pisku (mozné byl vyplaven pfi deStich). Ten se musi
v téchto mistech doplnit a dlazbu je tfeba lokalné urovnat a prehutnit tak, aby byla dobfe utazena.

Pozn.:

- Pro zlepSeni kvality dlaZzdéného krytu je také mozné spary prolit vapennym mlékem. To se tyka
zejména dlazby mozaikové, event. drobné (na dlazbu by se pak min. 48 hodin neméla pustit
doprava).

- Zalévani spar tvrdou cementovou maltou nedoporucuji, nebot’ se tak ztraci pozitivni ,,pruznost*
uloZeni dlazebnich prvki. Proto se (aZ na vyjimky) také nedoporucuje ukladani dlazby do tvrdého
loze z cementové a nebo nastavované malty, ale provadi se pouze do loze z pisku a nebo drobného
drceného kameniva. U mozaikové dlazby se vzhledem k malé vySce dlazebnich kostech doporucuje
dlazebni kostky ukladat do loze vapenopiscitého.

Zavérem bych chtél vyjadrit doporuceni, aby rozhodnuti o zptisobu nejvhodnéjsi opravy
jednotlivych mist dldzdénych kryth vozovek a chodnikl bylo provedeno na zdkladé opakované
podrobné prohlidky (za lep$iho pocasi) jednotlivych DSO a preméteni rovinatosti dlazby v
podélném a pficném sméru.

V Praze 9.11.2009 Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.



PRILOHA A

0 Fotodokumentace (2 listy)









