Rada hlavniho mésta Prahy
Marianské namésti 2
110 01 Praha 1

Privodni dopis Petice Ladvi neni autobusdk!

V Praze dne 7. 5. 2015

Uvod

Je tomu symbolicky presné jeden mésic, kdy byl — pres lofisky hlasity odpor obyvatel
Prahy 8 i radnice méstské ¢asti Prahy 8 —dne 7. 4. 2015 uskutec¢nén zamér ROPIDu prevést na
zastavku Ladvi v ramci spusténi integrace Mélnicka a Neratovicka do PID pfiméstské
autobusové linky koncici dosud na Nadrazi HoleSovice. Oznameni téchto krok( s minimalnim
predstihem okamZité vyvolalo u mistnich obyvatel opravnény pocit, Ze Magistrat hlavniho
mésta Prahy ani radnice Prahy 8 nehaji jejich zajmy a nechaly zcela volnou ruku ROPIDu a
preferencim Stfredoleského kraje. Proto byla zaloZzena obcéanskd iniciativa Ladvi neni
autobusak!, nasledovana stejnojmennou peti¢ni akci. Praha hradi ndklady na jizdu
integrovanych linek na uzemi hlavniho mésta a musi pfi uréovani tras vychazet ze zajmu
Prazant! Iniciativu prostfednictvim petice za necelé ¢tyfi tydny podpofilo pres 4000 lidi, tedy
nezanedbatelné vice, nez kolik dojizdéjicich zminéna autobusova integrace prepravuje (3500
dle ROPIDu).

Problémy

Pod plastikem udajného kompromisu této pseudointegrace byla obétovana c¢ast
prazskych rezident(, respektive jejich Zivotni prosttedi, zdravi a bezpedi, ve zdanlivy prospéch
stredoceskych samosprav vychazejicich ze zamérné zkreslenych podklad ROPIDu. Jednotny
nastup na Ladvi byl povySen na svaty gral verfejné hromadné dopravy, dojizdéjici degradovani
do role tupého stada (pfi€emz ROPID zamlcuje fakt, Ze do Letiian jezdi z Neratovic linka 351).
Zasah do Zivota mistnich obyvatel je znaény. Pres dosavadni bagatelizaci ze strany
odpovédnych orgdn( jsou narlst hluku, emisi, koncentrace nebezpecnych dopravni situaci a
porusovani dopravnich predpisd v dobé nékolikahodinovych rannich a odpolednich
dopravnich Spi¢ek velmi citelné. V dobé, kdy vznikaji obchvaty vétsSich vesnic, se zde v Praze
ignoruje existence autobusového nadrazi Lethany a byvala dalkovd doprava z Nadrazi
HoleSovice je svedena na zastavku uprostred sidlisté a rezidenti vystaveni vSéem souvisejicim
negativnim vlivim. Toto je téZ v prikrém rozporu se vSemi urbanistickymi a ekologickymi
trendy v Evropské unii, kterd navic jiz nékolikrat upozornila na potrebu snizit emise v Praze.

Zastavka Ladvi neni pro zavedeny objem autobusové dopravy a cestujicich
dimenzovana, natoz aby skytala jakykoli potencidl pro budouci rozvoj integrované hromadné
dopravy a navy$ovani poctu spojd. Ve sméru od Dablic, respektive Proseka, jsou éasté situace,
kdy se do zastavkového zalivu pfijizdéjici autobusy v danou chvili nemohou vejit a blokuji
prechod pres Strelni¢nou ulici na tramvajovy ostrivek nebo dokonce jizdni pruh ve kterém



cestujici ,,vypusti“ do metra. V nastupnim sméru od Kobylis jsou pak jesté castéjsi situace, kdy
se do zastdvkového zalivu pro zménu nemohou vejit autobusy najizdéjici pfed odjezdem, aby
nabrali cestujici na trasu z Prahy, ty stoji dlouhé minuty ¢astecné i zcela, a to i ve vétSim poctu,
kromé zastavky i v jizdnim pruhu. Dopravni dispecefi zde travi pracovni dobu hasSenim
podobnych kritickych situaci jiz nékolik tydnd. Pro prepravovany pocet cestujicich absentuji
zastavkové pristresky s bo€nicemi proti desti a snéhu bliZici se alespon vzdalené kapacitou
aktudlni potrebé.

Stejné tak zde uprostfed rezidencni oblasti ,prekvapivé” neexistuji odstavné a
parkovaci plochy pro desitky autobusu, ani odpovidajici zazemi pro jejich fidi¢e. Spoje, které
se nevraceji brzy zpét na trasu, musi absolvovat manipulacni jizdy na odstavné plochy
navrzené ROPIDem — na koneé&nou Sidlisté Dablice (vice neZ 3km jizdy tam a zpét) a na smycku
za Poliklinikou Prosek na Sttizkové (vice nez 4km jizdy tam a zpét). Autobusy tak stoji na tfech
mistech sidlisté a prejizdénim mezi nimi zcela nekoncepéné zatézuji svételné kfizovatky a
obyvatele sidli$té& rovnou dvakrat. Ridi¢i nové integrovanych linek jsou z obtiZné pfijatelnych
rozvazat pracovni pomér. Kdo by taky v dnesni dobé povazoval v prazské hromadné dopravé
za normdlni travit na ,autobusdku” hodiny ve vozidle misto odpocinkovych prostor se
zazemim a vykondvat potfebu na travnicich pred paneldky?

Na tomto misté je nutné zdlraznit, Ze mistni obyvatelé Prahy 8 a signatafi petice
dlrazné odmitaji provedeni jakychkoli stavebnich Uprav a zdsah( na zastdvce Ladvi a v jejim
okoli, které by mély za cil legalizovat stavajici veskrze nekoncepcni a dlirazné odmitany
»autobusdk” a v pfipadé snahy o jejich prosazeni podniknou vSechny dostupné legdlni kroky
k zabranéni realizace vySe zminéného.

Méstska c¢ast Dablice, kde existovala poptdvka po mirném zlep$eni dopravni
obsluznosti ve vecernich a vikendovych ¢asech, se misto navyseni spoj( linky 103 prazské MHD
stala pretizenou tepnou zavedenim vice nez 200 tranzitnich prajezd( priméstskych linek
denné (ndarlst autobusové dopravy pfes 100%, v ranni Spicce 145% - dle jizdnich rada).
Vyznamny podil téchto linek zde nema jedinou zastavku (29 spojd) a vétSina spoju ze
Sttedoceského kraje ptijizdi jiz plné obsazena, coz ¢asto vede k nerespektovani nejen zastavek
na znameni, ale i zastdvek standardnich a Zzddnou dopravni obsluznost zde tedy neposkytuiji.
Lidé stejné radéji ¢ekaji na linku 103, a to i z dlivodu preference nizkopodlaznich spoja.

Na Ddéblické ulici je pfiméstskymi autobusy pravidelné piekracovana povolena rychlost
ve snaze dohnat ¢asovou ztratu ziskanou na trase oproti jizdnimu fadu. ROPIDem navrzené —
opticky pro cestujici privétivé — ,letecké” jizdni fady se ukdazaly jako nesplnitelné a byly jiz o 1-
2 minuty prodlouzeny. Diky tomuto prodlouZeni a ¢tyrtydenni aklimatizaci fidica i pasazérQ na
nové trasy a tarify se postupné podarilo sniZit pocet spoji prekracujicich tolerovatelné
zpozdéni z 55% na 40%, coz je stale dosti vzdaleno standardni pfijatelné hodnoté v systému
PID na drovni 20%.

Dokumentaci popisovanych negativnich jevi formou reportaznich fotografii a videi
mUze iniciativa dolozZit na datovych nosicich, ukazky jsou pribéiné zverejriovany na webu
www.ladvineniautobusak.cz.



http://www.ladvineniautobusak.cz/

Dojizdéjicim spoluobcaniim se sniZilo jizdné v priméru o 900 K¢ mésicné (Neratovice)
a_hlavni mésto Praha bude prispivat na integrovanou dopravu z Mélnicka a Neratovicka
milidony korun rocné. Kde zlstal pfinos pro Prazany? ProC stovky autobus( denné zatéZuji
tranzitem Ddblice a konéi na zastdvce uprostfed dvacetipétitisicového sidlisté na Ladvi?

Nutno dodat, Ze soucasny stav samospravu hlavniho mésta znaéné diskredituje, nebot
je Prazany (nejenom rezidenty Prahy 8) vniman jako natolik nesmysiny a nepochopitelny, ze
za nim tada lidi (vcelku logicky) spatfuje skryté zajmy.

Jednani

Cilem nasi iniciativy je predevSim Ccinit konstruktivni kroky a nabizet feSeni,
neodmitdme pouze Zit na autobusdku, ale pfichazime s navrhem koncepcni zmény integrace
Mélnicka a Neratovicka do PID. Jednoznacné podporujeme verejnou hromadnou dopravu a
jeji rozvoj v kontextu prazské aglomerace. Prostfednictvim osobnich jedndni jsme zmapovali
vychodiska, nazory a potfeby samosprav zahrnutych do integrace, od Mélnika a Neratovic,
pfes Libeznice, Bfezinéves a Dablice a7 po odbor dopravy Stfedoceského kraje. Stavajici
podoba mistnimi obyvateli odmitané integrace na kapacitné omezenou zastavku Ladvi se
jasné ukazala v pfimém rozporu s vyraznou snahou starost(l obci a perifernich méstskych ¢asti
o presun cestujicich z individudlni automobilové dopravy do verejné hromadné dopravy.
Vychazime mimo jiné z posudk( odbornik(i Fakulty dopravni CVUT, ktefi nynéjsi zakonéeni
integrace na Ladvi vyhodnotili jako neefektivni a nesystémovy krok. Nami navrhované feseni
— ukonceni vétsiny linek na terminalu v Lethanech — je vzdalenostné i casové plné srovnatelné
s Ladvim, zvysi komfort cestovani, ale zejména je koncepcni a umozni dalsi rozvoj integrace
v budoucnu, bez negativnich privodnich jevl ve formé vzrlstajici zatéze zivotniho prostredi

Prazanu.

Pozadavky
Pozadujeme vyjednani a uskutecnéni nasledujiciho souboru krokl a opatteni:

- Navyseni poctu spojl linky 103 ve vecernich hodinach a o vikendech, dle dlouhodobych
pozadavkd méstskych &asti Déblice a Bfezinéves. Tato linka pFedstavuje primarni
dopravni obsluznost pro zminéné méstské ¢asti.

- Trasovani rychlikovych i zastavkovych priméstskych linek z Mélnicka a Neratovicka na
uzemi hlavniho mésta Prahy po paternich komunikacich Cinovecké a Kbelské a jejich
ukonéeni na autobusovém termindlu Letfiany na konecné stanici metra C. Primarnim
ucelem téchto linek je poskytnout spadové oblasti optimalizovanou dojezdovou dobu
na MHD v Praze, s minimalnim dopadem na prazské rezidencni oblasti, nikoli dublovat
linky MHD. Na terminal v Letnanech se uvedenou trasou dostanou autobusy PID dfive
nez na Ladvi. Dojezdovy €as pro cestujici dale smérem do centra Prahy metrem C se
touto trasou od stavajiciho vedeni linek na Ladvi liSi dle aktudlni dopravni situace na
Kbelské respektive Dablické ulici maximalné v jednotkdch minut ve prospéch
budouciho ¢i nynéjsiho trasovani, je plné srovnatelny. Logickd varianta ukonceni linek
v Letfanech by ve skutecnosti neméla byt méné atraktivni pro integrovanou
hromadnou dopravu, kdyby iraciondlni predsudky vuacéi ,terminalu na poli“



nepodporoval ROPID Izivymi tvrzenimi o prodlouzeni doby dojezdu do centra Prahy az
0 20 minut!

- Trasovani jedné zastavkové piiméstské linky pro meéstské ¢dasti a stfedoceské obce
demograficky primdrné ndvazné vzdjemné a na méstskou C¢ast Praha 8 (zejména
Libeznice, Biezinéves, Dablice) po Dablické a Stfelniéné ulici s ukonéenim na zastavce
Ladvi u stanice metra C, s ukoncenim nékterych spoj az u Nemocnice Na Bulovce. Tato
linka bude poskytovat doplfikovou dopravni obsluznost pro Dablice a Bfezinéves.

- Vefejnou deklaraci a naslednou realizaci omezeni pdsmového provozu metra C v Useku
Ladvi — Letiiany v dobé ranni a odpoledni dopravni Spicky, tedy zavedeni vétsiho poctu
souprav az do konecné stanice Letnany. Tento krok je do budoucna nezbytnym
v ndvaznosti na vzrastajici vytizenost Useku diky postupnému prevadéni priméstské a
ddlkové hromadné dopravy ze zanikajiciho autobusového terminalu Nadrazi
HoleSovice na termindl Letfany. Navic zatraktivni PID pro dalsi méstské casti, napf.
Cakovice, Kbely, Satalice, VinoF a celou spadovou oblast za Letfiany (Brandys n. L.,
Kostelec n. L.).

Podpora

Obcanskou iniciativu Ladvi neni autobusak! prostfednictvim stejnojmenné petice
podporuje jak organizatorka lonské peti¢ni akce Mgr. Vladimira Ludkova, tak dalsi soucasni €i
byvali zastupitelé méstské Casti Praha 8 i zastupitelé hlavniho mésta Prahy a poslankyné
Ing. Markéta Adamova. Signatafi petice se stali nejen obyvatelé Prahy 8 (Kobylis) a méstské
¢asti Dablice, ale také dojizdéjici obyvatelé stfedoceskych mést a obci a mnozi fidici
integrovanych linek.

Zavér

Iniciativa a signatafi petice véfi, Ze Rada hlavniho mésta Prahy tento neblahy pokus na
svych obyvatelich vyhodnoti jako slepou ulicku rozvijejici se integrace do PID a navaze na
iniciativou zahdjend jednani s dotéenymi mésty, obcemi a Stfedoceskym krajem, jejichz
vysledkem bude ROPIDem inovovany model integrace Mélnicka a Neratovicka v podobé
presunu vétSiny priméstskych linek na termindl Letriany. Nikde jinde nez na fadné
dimenzovaném autobusovém nadrazi se nemuze jasné deklarovana snaha vsech ztcastnénych
stran o vzrUstajici vyuZiti hromadné dopravy a omezeni individualni dopravy do budoucna
uspésné rozvijet.
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